Nakotnes pilsetas: Kada varéetu but Riga 2050.
gada?

Jau kops seniem laikiem dazadi domataji méginaja iedomaties, ka izskatisies nakotnes pilsétas.
Tapéc arhitekti, planotaji, celtnieki, politiki, biznesa parstavji ari musdienas apspriez, kada virziena
ir jaattista pasaules pilsétas. Nav nosléepums, ka Sodien puse no pasaules iedzivotajiem dzivo
pilsétas, bet [idz 2050. gadam Sis skaitlis pieaugs lidz pat 70%.

Ik gadu iedzivotaju skaits, kas parcelas dzivot uz Pierigu, pieaug, turpreti pedéjos 10 gados
pilsétas centrs zaudéjis aptuveni 40 tukstosus ridzinieku.

Rigas pilsétas mérs, aizrautigs velosipédists un Caka ielas iedzivotajs,
Martins Stakis galvaspilsétas nakotni redz optimistiskaku. Aprakstot vina
koncepciju isi, tad "Seit bus pilséta - darzs."

Miljoni no Eiropas fondiem un gadsimta projekts Rail Baltica palidzés to veidot. Mérs ir parliecinats,
ka Rigas spéks ir sinergija ar daudzam mazam, bet turigam un plaukstosam pilsétam un
ciematiem ap to. Ja viss notiks péc vina plana, tad dzivoSana tuvak pilsétas centram k|us daudz



patikamaka, prestizaka un interesantaka salidzinajuma ar pilsétas nomalém. Ta Sodien notiek
lielakaja dala Eiropas galvaspilsétu.

"Pilsétas ir vajadzigas, lai cilvéki varetu tikties un kopigi attistit ekonomiku un kulturu. Ja cilvéki
nevélas pamest savas majas, tas slikti ietekmé ekonomiku - nosaka ierobezojumus tirdzniecibai,
tirgiem, kafejnicam," saka slavenais Danijas pilsétas planotajs Jans Geils.

Prioritasu izvéle ir acimredzama - iedzivotaji grib “pilsétu cilvekiem” - Sodien Sada politika tiek
Istenota pasaules pilsétas, sakot no Kopenhagenas lidz Nujorkai, kur, pateicoties Janam Geilam, 15
centralie laukumi tika atbrivoti no transporta un pieskirti cilvékiem. Jans Geils savus padomus
Rigai sniedza vél 2001. gada, tomér lidz Sis idejas realizéSanai ir nonakusi tikai tagad. Tad vins
ieteica strauji sasaurinat ielu brauktuvi, paradot automasinam "sarkano gaismu", atbrivojot no tam
krastmalu un organizéjot tur értu atpatu pie udens, dodot maksimalu vietu gajejiem un
velosipédistiem un atbrivojoties no neglitajam gajéju parejam pie stacijas, ka ari citas pilsétas
centra vietas. Cilvékiem vajadzétu staigat pa zemi. Automasinas virs vai zem zemes, vai labak,
prom no pilsetas centra.

Savukart dzivi Saja pilséta veidos jau cita paaudze. Bérni, kuri ir dzimusi Covid-19 laika, péc 20
gadiem saks savu patstavigu dzivi. Vai vini velésies palikt dzimtaja pilséta? Un ko pilséta spés
viniem piedavat?

Pilsetu tendences, kas bus aktualas 2050. gada:

1. Autonomas ekas - Buvniecibas laika ekas tiek integrétas viedas tehnologijas - balss vadiba,
maksligais intelekts. To virsmas k|Us par interfeisiem, medijiem, saules paneliem un pasi spés
atjaunoties. Pieméram, lidostas vai slimnicas gaidiSanas zale varés iegremdét cilvéku komforta
stavokli. Galvenais jautajums ir tas, cik atri pilsétas nodrosSinas energétisko neatkaribu. Jau tagad
atseviskas ékas vai rajoni organize pilnigu energijas razosanas un atkritumu utilizacijas procesu.

2. Bezpilota taksometri - "Nakotné nevienam nevajadzés iegadaties personigo automasinu,"
spriez Aleksandrs Rappaports, Latvija dzivojoss krievu autors tukstoSiem publikaciju par
arhitektru. "Taksometrs" aizved jus i1staja vieta, un jus varat aizmirst par automasinu. Singapura
jau tiek pienemta ideja par sabiedriska transporta vadiSanu bez vaditaja. Tur augsta éku blivuma
dél nepietiek vietas autostavvietam. Oslo centra bezpilota autobusi kursé tris marsrutos. Tacu
pagajusaja gada bezpilota autobusi tika izméginati ari Latvija.

3. Pamata ienakumi - Universala pamata ienakuma ieviesana, par kuru tagad aktivi diskuté
politiki un ekonomisti, varétu radikali mainit pilsétas iedzivotaju dzivesveidu. Tiek pienemts, ka
cilvéki varés veltit vairak laika tam aktivitatém, kas viniem Skiet interesantas, un tas dal€ji



atrisinas neizbégamas robotizacijas problému (kuras dé| objektivi samazinasies darba vietu skaits).
Turklat samazinasies ari slogs socialajam budzetam.

4. Koplietosana - Automasinu koplietosana, kopstrade un citi uznéméjdarbibas modeli klas
arvien popularaki. Protams, tie var radit risku tradicionalajiem uznémumiem, tacu tie ietaupa
resursus, palielina pakalpojumu un precu pieejamibu un nodrosina labaku konkurenci tirgl. Bez
Saubam, to attistibu var ietekmét epidemiologiskie riski.

5. Velosipedi un skrejriteni - Tiek prognozéts privatipaSuma esoSo automasinu skaita
samazinajums, kas naks par labu koplietoSanas servisiem, sabiedriskajam transportam un
velosipédiem. Planojot pilsétu, Ipasa uzmaniba tiks pievérsta gajéju zonam un parkiem, lai
motivetu iedzivotajus atteikties no vides un epidemiologiski kaitigiem celojumiem.

6. LidojosSie transportlidzekli - 2050. gads bus autonomas lidojosas automasinas pirmsakumes.
Daudzas valstis jau tiek veikti dazadi pétijumi par Sadu mobilitates |écienu. Pieméram, ASV
Transporta departaments paslaik strada pie Sis jaunas tehnologijas tehniskajam vadlinijam. Péc 3
gadiem “Uber Elevate” darbosies jau Dubaija un Dalasa. LidojoSas automasinas lidz 2050. gadam,
iespéjams, nebls pieejamas visiem, taCu tas varétu but viena no nakotnes transporta izvelém.

7. Zalais bizness - Urbanisti prognozé, ka nakotné priekSrociba bls “zalajiem” uznémumiem,
kuriem ir minimali negativa vai potenciali pozitiva ietekme uz apkartéjo vidi, sabiedribu un
ekonomiku. Topa bus veganu restorani, zero waste veikali, preCu razoSana no parstradatiem
materialiem un neparastiem ekomaterialiem.

8. 3D drukasanas tehnologija - Jau Sobrid 3D printeri lauj papildus ikdienas lietam izdrukat
veselas majas, partiku un pat cilvéku organus. Si tehnologija var klGt par revolucionaro inovaciju
pilsétplanosana.

9. Hiperlokalizacija - Pilsoni méginas patéerét partiku un preces, kas razotas péc iespéjas tuvak

majam. lespéjams, saks kaut ko razot vai audzét pasi. Tomér ari vairak iespéju bus vietéjai
razosanai.

Kada bus nakotnes pilseta?

Sobrid toposas ékas klls par nozimigam pilsétvides sastavdalam 2050. gada. Arhitektiras dizains
neapSaubami mainisies, tapéc, ka arhitekti un celtnieki centisies izmantot videi draudzigakus
materialus. Nemot véra pandémiju Covid-19, ari dizaina pieeja, visticamak, mainisies.

Nakotnes arhitektlra bus daudzfunkcionala. Musdienu garlaicigas biroju daudzstavu ekas



parvértisies par biroju, dzivojamo, mazumtirdzniecibas, sporta un macibu telpu apvienojumu. Tas
jau notiek pasaules apdzivotakajas pilsétas, un Si tendence turpinasies.

Pilsetas panakumus nosaka spéja pamanit, saprast un laicigi reagét uz jaunajam iesp&jam un
izaicinajumiem - mainigs klimats, migracija, tehnologijas, atsevisku regionu demografiska
lejupslide, globalizacija, pasaules pandemija, ikdienas dzives parnese uz virtualo pasauli.

Pasaules Covid-19 pandémija vél ilgi atstas pédas, lidz ar to nakotnes pilsétas veidoSana tiks
uzsveérta higiénas un epidemiologisko standartu ievéroSana. Sabiedriskajam transportam bus
jaspej pielagoties jaunajai realitatei. Medicinisko pakalpojumu pieejamiba, veselibas infrastruktlra,
izolacijas iespéjas, tostarp viena maja vai biroja, telpas zonéjums - visi Sie jautajumi nakamajos
gados paliks urbanistu darba kartiba, dazkart pat kaitéjot estétikai un ekonomikai.

KlUst aktuals princips “pilséta cilvekiem”, kas tiek 1stenots ne tikai atsakoties no privatam
automasinam par labu velosipédiem un gajéjiem. Pilsétvidei ir japaklaujas cilvéku apkalpoSanai,
vinu komfortam, veseligam un daudzveidigam dzivesveidam.

Tomer galu gala nav vienotas vizijas par to, ka pilsetas izskatisies nakotné. Paskatieties apkart -
art 2021. gada katra pilséta ir unikala un neatkartojama. Tacu nakotné gaidiet tadu pasu
daudzveidibas limeni, kas bus apvienots ar jaunajam tehnologijam un lielakam iesp&jam.
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